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(§) Schneegleiter. 

© Der Schneegleiter besteht aus einer langlichen Gleit- 
platte (1), deren Oberseite mindestens eine Trittfla- 
che (2, 3) fur die Fusse des Benutzeis aufweist, und deren 
Vordertefl (4) skispitzenartig aufgebogen ist Hinten ist 
die Gleitplatte (1) breiter als vorne und in der Mitte, wo- 
bei dieser breitere, hintere Tefl (6) aus der Ebene des 
MittelteOs (5) nach oben gebogen ist Der Schneegleiter 
eriaubt ein freies, harmonisches Fahren auf Schnee, wo- 
bei Anderungen in der Fahrtrichtung durch entsprechen- 
de Verschiebung des Korpeischwerpunktes erf olgen. 
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PATENTANSPROCHE 

1. Schneegleiter, bestehend aus einer langiichen Gleitplat- 
te, die vome skispitzenartig aufgebogen ist und deren Ober- 
seite mindestens eine Trittflache fur die Fusse des Benutzers 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der hintere Teil (6) der 
Gleitplatte (1) breiter ist als der mittlere (5) Teil derselben, 
und dass dieser breitere hintere Teil (6) aus der Ebene des 
Mittelteils (5) nach oben gebogen ist 

2. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der hintere Teil (6) die Form eines Dreiecks besitzt 

3. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Seitenflachen des hinteren Teils (6) flugelartig 
nach aussen und nach oben gebogen sind. 

4. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Seitenrander (8) der Gleitplatte (1) mindestens 
im Obergangsbereich zwischen dem Mittelteil (5) und dem 
Hinterteil (6) eine gleichmassig gekrummte, nach aussen und 
nach oben gebogene Kurve bilden. 

5* Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der hintere Teil (6) der Gleitplatte (1) eben ist und 
gegenuber dem Mittelteil (5) abgewinkelt ist. 

6. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Unterseite der Gleitplatte (1) eine mittig ange- 
ordnete, breite Langsnut (10) aufweist, die sich im Hinterteil 
(6) verbreiternd vortsetzt. 

7. Schneegleiter nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
zwei an der Unterseite des hinteren Teils (6) angeordnete, je 
parallel zu den benachbarten Randern und im Abstand von 
diesen verlaufende Nuten oder Kufen (11). 

8. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Rander (8) der Gleitplatte (1) mit griffigen Kan- 
ten (13) oder ganz oder teflweise mit Kufen (9) versehen sind. 

9. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Trittflache mit Haltemngen (14, 15) fur die Fusse 
des Benutzers versehen ist 

10. Schneegleiter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Haltemngen (14, 15) derart auf der Oberseite der 
Gleitplatte (1) montiert sind, dass der hintere Fuss quer und 
der vordere Fuss in Langsrichtung oder leicht angewinkelt 
dazu auf der Gleitplatte gehalten ist. 

1 1. Schneegleiter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Haltemngen aus weicbem Material bestehen und 
riemen- oder kappenartig ausgebildet sind. 

BEST AVAILABLE COPY 

Die Erfindung betrifft einen Schneegleiter, bestehend aus 
einer langiichen Gleitplatte, die vorne skispitzenartig aufgebo- 
gen ist und deren Oberseite mindestens eine Trittflache fur die 
Fusse des Benutzers aufweist. 

Vom Skisport her sind bereits sogenannte Monoski be- 
kannt, die darin bestehen, dass eine Trittplatte, welche zwei 
nebeneinander angeordnete Bindungen tragt, auf einem ein- 
zelnen Ski abgestutzt ist. Da die Fusse des Benutzers parallel 
nebeneinander auf der Trittplatte fbriert sind, und da nur ein 
einziger Ski verwendet wird, ist das Hal ten des Gleichgewich- 
tes sehr schwierig und nur wahrend der Fahrt moglich. Im 
Sullstand muss sich der Skifahrer mittels Stocken abstutzen, 
urn nicht umzufallen. Vom Bewegungsablauf her gesehen, ist 
das Monoskifahren eine besondere und auch schwierige Art 
des koaventionellen Skifahrens mit zwei Skiern. 

Bei einer anderen Abwandlung des Monoskifahrens wurde 
schon vorgeschlagen, auf einem einzelnen Kurzski zwei Bin- 
dungen hintereinander anzuordnen. Dadurch sollte der ver- 
haltnismassig lange und beim Fahren mit einem Ski nur sehr 
schwer seklich zu verschiebende Skiabschnitt hinter der Bin- 


dung verkurzt und das Verdrehen des Skis bei Richtungsande- 
rungen erleichtert werden. Audi hier ist jedoch der Nachteil 
gegeben, dass zum Benutzen eines solchen Skis eine besondere 
Obung und Technik erforderlich ist und die gleichen Schwie- 

5 rigkeiten mit dem Gleichgewicht beim Fahren und im Stand 
auftreten. Da namlich beide Fusse langs ausgerichtet hinter- 
einander plaziert sind, wird eine grosse Kraft zur Erhaltung 
des Gleichgewichtes erforderlich. Auch das Abbremsen ist mh 
einem solchen Kurzski verhaltnismassig schwer durchzufuhren. 

10 Ein eigentlicher Schneegleiter der eingangs erwahnten Gat- 
tung ist aus der CH-PS 583 046 bekarmt. Dieser Schneegleiter 
weist eine als Trittflache fur beide Fusse des Benutzers ausge- 
bildete Gleitplatte auf, die im hinteren Bereich durch einen 
Schlitz geteirt ist Vorne ist die Platte aufgebogen und mit ei- 

15 nem oder zwei stabartigen, gelenkig mit der Gleitplatte ver- 
bundenen Haltevorrichtungen fur beide Hande ausgeriistet. Es 
sind keine Bindungen vorgesehen, die den Fussen Halt geben 
konnen, so dass Lenkvorgange durch Gewichtsverlagerung nur 
in beschranktem Masse ausgefuhrt werden konnen. Der Rich- 

20 tungswechsel muss vorwiegend mit den Armen mittels der 
stockartigen Haltevorrichtungen ausgeubt werden, was sehr 
viel Kraft im Oberkorper erfordert. Ein harmonischer Bewe- 
gungsablauf ist nicht moglich. Auch ist die Benutzung eines 
Skiliftes mit Schwierigkeiten verbunden, da die stockartigen 

25 Stabe standig gehalten werden mussen, um ein Wegmtschen 
des Gleiters unter den Fussen zu vermeiden, und da somit 
keine Hand mehr frei bleibt, um sich am Schleppbugel des Ski- 
liftes zu halten. 

Nun sind aus einer anderen, nicht fur den Schnee be- 

30 stimmten Sportart Rollbretter bekannt, die aus einer Tritt- 
platte bestehen, mit Rollen und zwei durch seitliche Ge- 
wichtsverlagerung lenkbaren Achsen. Der Benutzer steht in 
einer lockeren Halterung mit beiden Fussen in einer gratsche- 
artigen Stellung auf der Trittflache des Rollbrettes, wobei 

35 beide Fusse leicht schrag zur Querachse gestellt sind. Der 
durch eine Gewichtsverlagerung erf olgende Lenkvorgang stelit 
einen harmonischen Bewegungsablauf des Korpers und dessen 
Bahn dar. Um das Gleichgewicht auf dem auf Rollen gelager- 
ten Brett halten zu konnen, bedarf es aber jugendlicher Ge- 

40 schicklichkerL Der Sport wird auf geneigten Asphalt- oder Be- 
tonflachen ausgefuhrt, so dass etwaige Sturze sehr hart und oft 
mit Verletzungen verbunden sind. Mangels geeigneter Platze 
wird der Sport oft auch in verkehrswidriger Weise auf Strassen 
durchgefuhrt, was naturJich sehr gefahiiich ist. 

45 Die Erfindung steflt sich nun die Aufgabe, ein ungefahrli- 
ches Skisport gerat fur samtliche Pisten und Schneearten zu 
schaffen, auf welchem der Benutzer frei und aufrecht steht und 
ohne Stocke oder andere Hflfsmittel durch einfache Gewichts- 
verlagerung des Korpers in Richtung Kurvenmittelpunkt eine 

50 harmonisdie und schnell eriernbare Kurvenfahrt auf dem 
Schnee erzielt 

Das Gerat soli in alien Situationen schnell und sicher ge- 
bremst werden konnen, und die grosse Beinbrachgefahr, die 
beim Skifahren immer vorhanden ist, soil vermieden werden. 

55 Teuere Ausrustungen wie Skischuhe, Stocke, Bindungen usw. 
sollen nicht notwendig sein. Das Gerat muss wirtschaftlich in 
der HersteEung und Anschaffung sein, ein geringes Gewicht 
aufweisen, nicht sperrig sein und bequem transportiert werden 
konnen. Diese Aufgabe wird erfindungsgemass so geldst, dass 

60 der hintere Tefl der Gleitplatte breiter ist als der mittlere Teil 
derselben, wobei dieser breitere hintere Tefl aus der Ebene des 
Mittelteils nach oben gebogen ist. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsf orm der Erfindung ist 
der hintere Teil der Gleitplatte deltaflugelartig ausgebildet und 

65 an der Unterseite sind zwei parallel zum hinteren Rand verlau- 
fende Kufen vorgesehen, die eine gute Steuerwirkung gewahr- 
leisten. Anhand der Zeichnungen werden nachfolgend Ausfuh- 
rungsbeispieie der Erfindung naher erlautert. Es zeigen: 
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Fig. 1 einen Schneegleiter in perspektivischer Ansicht, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf den Schneegleiter gemass Fig. 2, 
Fig. 3 den Schneegleiter gemass Fig. 1 in Seitensansicht, 
Fig. 4 eine Ansicht des Schneegleiters gemass Fig. 1 von 
unten, 

Fig. 5 eine Ansicht von unten auf eine wehere Ausfuh- 
rungsfonn ernes Schneegleiters, 

Fig. 6-8 Querschnitte durch wehere Ausfiihrungsformen 
von Schneegleitern und 

Fig. 9 einen Schneegleiter mit dem Benutzer in Fahrstel- 
lung. 

Der Schneegleiter gemass den Fig. 1 bis 4 besteht aus einer 
langlichen Gleitplatte 1, deren Oberseite mit Trittflachen 2, 3 
fur die Fusse des Benutzers versehen ist Der vordere Teil 4 
der Gleitplatte 1 ist in der Art einer Skispitze nach oben gebo- 
gen. Der mittlere Ten 5 der Gleitplatte ist eben ausgebfldet 
und fiber die ganze Lange etwa gleich breit 

Hinten anschliessend an den Mittelteil 5 ist die Gleitplatte 
1 verbrehert, wobei dieser breitere, hintere Abschnitt 6 aus 
der Ebene des Mittelteils 5 nach oben gebogen ist Die Abbie- 
gung des hinteren Tefls kann als Abwiklung ausgefuhrt sein 
oder als gleichmassig nach oben gewolbte Krummung verlau- 
fen. 

Von oben gesehen, weist der hintere Teil 6 eine Dreieck- 
oder Deltaform auf. Je nach Schnee- und Gelandeverhaltnis- 
sen kann es zweckmassig sein, die Seftenflachen 7 des hinteren 
Tefls 6 zusatzlich noch flugelartig seitlich nach oben abzubie- 
gen, wie in Fig. 8 gezeigt ist Der hintere Teil 6 konnte auch, 
immer noch von oben gesehen, statt einer Dreieckfonn eine 
andere Form aufweisen, wobei die Sehenrander 8 dann nicht 
mehr gerade waren, sondern kurvenartig nach aussen verlau- 
fen wurden. Auch der Obergang der Rander 8 vom Mittelteil 
zum Hinterteil konnte statt winklig gleichmassig gekrummt 
sein. Bei einer weiteren Ausfuhrungsform konnten die hinter- 
sten Randbereiche des hinteren Teils 6 parallel zueinander 
sein oder wieder nach innen veriaufen. 

Um ein zu starkes Abrutschen auf dem Schnee, insbeson— 
dere bei harten Pisten, zu vermeiden, kdnnen die Rander 8 mit 
griffigen Kanten, z.B. Stahlkanten 13 (Fig. 6) oder auch mit 
Kufen 9 (Fig. 7), versehen sein. Die Kanten 13 oder Kufen 9 
kdnnen uber die ganze Lange der Gleitplatte oder auch nur am 
hinteren Abschnitt angeordnet sein. 

An der Unterseite der Gleitplatte 1 ist mittig eine langsver- 
laufende breite Nut 10 ausgespart, die sich zweckmassiger- 
weise im hinteren, hochgezogenen Teil 6 verbrehernd fortsetzt 
(Fig. 5). Die Nutwande veriaufen parallel zu den Randern des 
Gleiters. Zur Erhdhung der RichtungsstabQitat kann es vor- 
teilhaft sein, im hinteren Bereich des Mittelteils 5 noch eine 
Kufe 12 innerhalb der Nut 10 anzubringen. 

An der Unterseite des hinteren Tefls 6 sind zwei einen 
Winkel miteinander einschliessende Kufen 11 symmetrisch zur 
Langsachse des Gleiters angeordnet (Fig. 5). Die Kufen 1 1 
sind nach innen versetzt und veriaufen parallel zu den ihnen 
benachbarten Randern des Gleiters. Sie kdnnen an den Wan- 
den der breiten Nute 10 angebracht sein. 


Statt nur zwei Kufen anzubringen, konnten auch zwei 
symmetrisch zueinander angeordnete Gruppen von Nuten oder 
Kufen vorgesehen sein. 

Die Trittflachen 2, 3 auf der Oberseite der Gleitplatte and 

5 mit einem rutschfesten Belag versehen und weisen Halterun- 
gen fur die Fusse auf. Als Halterungen kommen kappenartige 
Oberdeckungen 14 (Fig. 1) in Frage oder auch Riemen 15 
(Fig. 9). Diese Halterungen 14, 15 sind zweckmassigerweise 
aus einem weichen Material hergesteOt und sollen das Ausrut- 

io schen der Fusse verfaindem. Sie sind nicht mit den starren Fi- 
xierungen der Skibindungen zu verwechseln, und der Benutzer 
kann jedeizeit problemlos aussteigen. 

Die Gleitplatte 1 des Schneegleiters wird zweckmassiger- 
weise aus glasfaserlaminiertem Kunststoff hergestellt Auch 

is andere Konstniktionen aus Metall, aus Metallkunststofflami- 
naten usw. sind mdglich. Der Mittelteil konnte wie bei einem 
Ski in unbelastetem Zustand in Langsrichtung leicht gewolbt 
sein, damh bei der Belastung ein federnder, gjeichmassiger 
Auflagedruck entsteht. 

20 Die Halterungen oder Oberdeckungen 14, 15 sind so an- 
geordnet, dass der auf dem Hinterteil der Gleitplatte gesetzte 
Fuss quer zur Fahrtrichtung steht, wahrenddem der vordere, 
auf dem Mittelteil 5 aufgesetzte Fuss in Langsrichtung des 
Gleiters oder leicht schrag dazu ausgerichtet ist. Die Halterun- 

25 gen oder Oberdeckungen 14, 15 bestehen z.B. aus Gummi 
oder aus Leder, reduzieren die Verietzungsgefahr und bieten 
dem Benutzer ausreichend Halt, so dass keine Bindungen und 
Skischuhe notwendig sind. 

Wie aus der Fig. 9 hervorgeht, steht der Benutzer mit 

30 Ieichter GratschsteHung mit beiden Fussen auf der Gleitplatte, 
wobei sein Oberkoiper und die Hande firei sind. Durch die Nut 
10, welche je nach den zu erwartenden Schneeverhaltnissen 
verschieden tief sein kann, wild eine gute Fuhrung bei Gera- 
deausfahrt gewahrleistet, die u.U. noch verbessert werden 

35 kann durch die Kufe 12. Durch Gewichtsverlagerung des Kor- 
pers nach hinten und nach der Seite des Kurvenmittelpunktes 
gelangen die hinteren Randkanten 13 bzw. Kufe 9, 11 zum 
Einsatz, um die Kurvenfahrt einzuleiten. Je nach Gewichtsver- 
teilung kann der Schneegleiter auch abgebremst und zum Hal- 

40 ten gebracht werden. 

Eine weitere Moglichkeit zum Bremsen des Schneegleiters 
besteht darin, eine Bremsvorrichtung (ahnlich einem Skistop- 
per) bei der vorderen Trittflache anzubringen. Bei Belastung 
durch den Fuss ware die Bremsvorrichtung unwirksam. Sobald 

45 der Fuss entfernt wird, klappt ein Schwenkhebel unter Feder- 
kraft nach unten und bremst den Gleiter. Dies ermoglicht ein 
sofortiges Stoppen bei Sturz und verhindert die Unfallgefahr 
dutch unkontrolliertes Weiterfahren des Gleiters. 

Der beschriebene Schneegleiter erfiillt alle Anfoiderungen, 

50 die in der Aufgabenstellung verlangt wurden. Das handliche, 
leichte Gerat lasst sich kostengunstig herstellen und ohne Zu- 
satzausrustungen problemlos verwenden. Es kombiniert die 
Vortefle des Monoskifahrens, des Rollbrettfahrens und des 
Wassersurfens, ohne deren Nachteile aufzuweisen. 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The ski surfboard comprises an 
elongate sliding 

plate (1), the topside of which has at least one tread surface 
(2, 3) for the 

user's feet, and the front part (4) of which is bent up in the 
manner of a ski 

tip. The rear of the sliding plate (1) is wider than the front 
and the centre, 

this wider, rear part (6) being bent upwards out of the plane of 
the central 

part (5) . The ski surfboard permits free, harmonious travelling 
over snow, 

changes in the direction of travel being effected by appropriate 
shifting of 

the body's centre of gravity. <IMAGE> 
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